VERNUNFTIG
Der Riementrieb ist durch
seine hohe und frontale

Einbauposition fiir Wartungs-

arbeiten gut zugénglich

VIBRATIONSARM
Durch die gegenléufige
Bewegung der Kolben ent-
stehen beim Boxermotor
kaum lastige Schwingungen

VARIABEL

Die verstellbaren Schaufeln
des Turboladers sorgen fiir
schnelles Ansprechen und
harmonischen Druckaufbau

Traditionen werden heute
gern iiber den Haufen
geworfen. Nicht so bei Subaru:
Fiir die Japaner war es Ehren-
sache, auch in der Dieselklasse
mit einem Boxermotor anzu-

treten, schlieBlich halten sie an
diesem Bauprinzip schon seit
Jahrzehnten fest. Dafiir gibt es
durchaus gute Griinde, vor
allem wenn das Entwicklungs-
ziel Laufruhe heiBt. Wer beim
Legacy nicht ganz genau hin-
hort, bemerkt das Ende der
Benziner-Monokultur gar nicht.

®

SUBARU LEGACY KOMBI 2.0D « PEUGEOT 308 HDi FAP 135

boxt sich

Das lange Warten hat sich gelohnt:
Subarus erster Diesel meistert die
NAGELPROBE mit Bravour. Nur ein
effizienter Ruf¥filter fehlt noch

Nur ein entferntes Kaltstart-
Knurren gibt in dem Mittelklas-
sekombi einen dezenten Hin-
weis darauf, dass ein Selbst-
zlinder unter der Haube steckt.
Warm gefahren ist der Vier-
zylinder erst recht die Ruhe
selbst. Vibrationen sind kaum
spiirbar. Auch dass sich Suba-
ru-Fahrer nicht mit den fiir
starke Diesel typischen Trak-
tionsschwéchen herumplagen
missen, verdanken sie der
Markentradition: Der serien-
maBige Allradantrieb bringt

das hohe Drehmoment bei je-
dem Wetter sicher und verlust-
frei auf die StraBe. Um Gnade
winselnde Reifen gibt es nicht,
und auch in Kurven gldnzt der
Legacy mit hohen Haftreser-
ven. Das Getriebe ldsst sich
prézise und leicht schalten.
Alle Génge sind lang (bersetzt.
In den unteren stért das, weil
man sich beim friihen Hoch-
schalten im Stadtverkehr erst
aus dem kleinen Turboloch
hochrappeln muss. Anderer-
seits fallt so nicht weiter ins

Durch die Boxer-Bauweise ist
der Subaru-Diesel kiirzer
als konventionelle Motoren

Gewicht, dass die Subaru-
Ingenieure auf einen sechsten
Gang verzichtet haben. Selbst
bei hoheren Geschwindig-
keiten bleiben Drehzahl und
Motorgerdusche nervenscho-
nend niedrig. Das tragt ebenso
zu den guten Reisequalititen
des Legacy bei wie der in
Relation zur flachschultrigen
17-Zoll-Bereifung feinfiihlige
Abrollkomfort. Auf schlechten
StraBen versetzt die weiche
Federung den Aufbau allerdings
in Schwingungen, und bei

Die markante Hutze in der Mo

Frischluft-Hunger des Common-Rail-Di ese

Beladung bringen grobe Fahr-
bahnschdden die StoBddmpfer
an ihre Grenzen. Raum fiir
Feinschliff gibt’s auch anders-
wo: beim Partikelfilter bei-
spielsweise. Subaru hat aller-
dings schon Besserung gelobt
und wird das offene System
voraussichtlich im September
durch ein geschlossenes erset-
zen. Dann diirften auch die
kleinen RuBfahnen beim krafti-
gen Beschleunigen Geschichte
sein. Im Alltag sind es vor
allem Kleinigkeiten, die Kritik
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DATEN

'L., L4 SUBARU LEGACY KOMBI
2.0D COMFORT

ANTRIEB

Vierzylinder-Boxer-Diesel vorn lédngs,
Turbo, 4 Ventile pro Zylinder,
Steuerkette

~ Hubraum 1998 cm?

~ Leistung 110 kW/150 PS
bei Drehzahl 3600 U/min
max. Drehmoment 350 Nm

bei Drehzahl 1800 U/min
Spitze 203 km/h
C0,-AusstoB 154 g/km
Allradantrieb
Flinfgang-Schaltgetriebe

der Motorhaube stillt den grofien KAROSSERIE
I-Di esels Lange 4720 mm
Breite 1730 mm

Hohe 1470 mm

- . Radstand 2670 mm
r Kofferraum 4591628 Liter
'f._t Tankinhalt 64 Liter

f! Anhdngelast
ungebremst/gebr.  730/1700 kg
M S Serienbereifung  215/45R17W

& - = Testwagenbereifung 215/45R1787Y
= ﬁ‘- Reifentyp Bridgestone Potenza

—-":-ll-——--h__h VORBILDLICH

Testverbrauch 6,2 Liter

Normverbrauch 5,9 Liter

12 3 4 5 61/100km

Der Testverbrauch weicht nur wenig
von der Werksangabe ab und ist fiir
einen Allradler erfreulich gering.

MESSWERTE

Beschleunigung
Die Eco-Anzeige 0-100 km/h 97s
i in- Rai i Elastizitat
bringt \flemg. Bei |ede_m GasstoB 60-100 kmvh (V. Gang) 87 s
zuckt die Nadel nach links 80120 km/h (V. Gang) 9.0's
80120 km/h (V. Gang) 11,7 s
Bremsweg
beladen/unbeladen 38,93/37,14 m
Wer die Riicksitze umklappt, Innengerausch
erhalt eine ebene Ladeflache bei 100/130 km/h  66/69 dB(A)
Normverbrauch 5,9 Liter D
V-~ Testverbrauch 6,2 Liter D
Achslast

Fahrer jeder
GroBe finden im Legacy eine
entspannte Sitzposition

vorn/hinten 880/648 kg
Testwagen-
1 leergewicht 1528 kg
. Zuladung 472 kg
Wendekreis
links/rechts 11,8/11,8 m
PREIS/KOSTEN
Basispreis 34320 Euro
Testwagenpreis 34320 Euro
Wertverlust 12870 Euro
§ Finanzierung’
Jahreszins 29%
Leasing?
Anzahlung 6864 Euro
monatliche Rate 269 Euro
Abgasnorm Euro 4
Steuer pro Jahr 135 Euro
. . Versicherung
verdienen. Der lange, spitze HK/TK/VK 18/21/23
Ziindschliissel etwa, dessen Olwechsel 15000 km/
Bart sich nicht einklappen lisst 1 Janr
art sich nicht einklappen 1asst - pgpektion 30000 kmy/
und in der Hosentasche piekst. 2 Jahre
; - ; Garantie
O.der.dle [(opfstutzer? hinten, Technik/Lack 33 Jahre
die sich fiir groBe Mitfahrer Durchrostung 12 Jahre
nicht weit genug herausziehen Mobilitat 1,5 Jahre
1 iiber Autobank, Laufzeit drei Jahre, Fahr-
lassen. Freude kommt an der leistung 15000 km/Jahr, Jahreszins effektiv;

. . 2 Kilometerleasing (15000 km/Jahr).
Tankstelle auf: Der Diesel zeigt Testocher ehé DIE BEWERTUNG

Spartalent. Nicht zuletzt des-
halb hat er gute Chancen, sich
gegen die Benziner durch-
zuboxen. Martin G. Puthz

Mehr Bilder unter
www.autostrassenverkehr.de

Mit dem

neuen Boxer-
Diesel feiert Subaru einen
Einstand nach MaB. Der
Motor diirfie die Beliebtheit
des Legacy deutlich steigern.

Fotos: Lindloff (6), Subaru
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